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(54) Elektronisches Gerat mit einer in eine schrag geneigte Position schwenkbaren Frontklappe 



(57) Ein elektronisches Gerat, insbesondere Auto- 
radio, hat ein Gehause (1 ), welches vor einer Frontseite 
(2) eine ein Display (7) und/oder Bedienelemente (8) 
aufweisende Frontklappe (3) hat, die rnittels eines ein- 
zigen Antriebs (1 1 ) aus einer das Gehause (1 ) verschlie- 
Benden, vertikalen Position in eine mit ihrer Unterkante 
vor dem Gehause (1 ) liegende und mit ihrer Oberkante 



unterhalb der Oberkante des Gehauses (1) liegende 
und dadurch einen oberen Bereich (4) der Frontseite (2) 
des Gehauses (1) freigebende, schrag geneigte Positi- 
on schwenkbar ist. Hierzu kann die Oberkante der 
Frontklappe (3) mit einer Vertikalfuhrung (12) gelenkig 
verbunden sein, wahrend die Unterkante rnittels eines 
von dem Antrieb (11) bewegbaren Ausschubs (9) in Ho- 
rizontalrichtung linear verfahrbar gehalten ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein elektronisches Gerat, 
insbesondere Autoradio, mit einem Gehause, welches 
vor einer Frontseite eine ein Display und/oder Bedie- 
nelement aufweisende Frontklappe hat, die motorisch 
aus einer das Gehause verschlielBenden, vertikalen Po- 
sition in elne mit ihrer Unterkante vor dem Gehause lie- 
gende und mit ihrer Oberkante unterhalb der Oberkante 
des Gehauses liegende und dadurch einen oberen Be- 
reich der Frontseite des Gehauses freigebende, schrag 
geneigte Position schwenkbar ist. 
[0002] Die Frontseite elektronischer Gerate ist oft- 
mals nicht groB genug, um die dort vorzusehenden Ein- 
richtungen unterbringen zu konnen. Wenn beispielswei- 
se ein Autoradio einen Schachtfur Kassetten und einen 
Schacht fur Compaktdisks hat, dann reicht haufig der 
Platz fur ein ausreichend groBflachiges Display unter- 
halb der Schachte nicht mehr aus. In solchen Fallen hat 
es sich als zweckmaBig herausgestellt, wenn man die 
Frontklappe beweglich ausfuhrt, so dass sie motorisch 
in eine solche Lage verfahren werden kann, in der ein 
oberer Bereich der Frontseite von ihr freigegeben wird. 
Man kann dann beispielsweise in diesem freiwerdenden 
Bereich die beiden erforderlichen Schachte anordnen. 
[0003] Bei den bisher bekannten elektronischen Ge- 
raten mit einer solchen verfahrbaren Frontklappe ist die 
obere Kante der Frontklappe mit einem in einer Verti- 
kalfuhrung motorisch verfahrbaren Schlitten und die un- 
tere Kante der Frontklappe mit einer motorisch in das 
Gehause des Gerates hinein oder aus ihm heraus ver- 
fahrbaren Ausschub gelenkig verbunden. Deshalb sind 
zum Bewegen der Frontklappe stets zwei Antriebe er- 
forderlich, welche steuerungstechnisch aufeinander ab- 
gestimmt sein mussen, damit die Frontklappe aus einer 
genau senkrechten Stellung in die gewunschte Freiga- 
bestellung zu gelangen vermag. Die bekannten elektro- 
nischen Gerate sind aus diesem Grund relativ aufwen- 
dig gestaltet. 

[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde : ein 
elektronisches Gerat der eingangs genannten Art so 
auszubilden, dass die Mittel zum motorischen Bewegen 
seiner Frontklappe zwischen einer vertikalen Endstel- 
lung und einer einen oberen Bereich der Frontseite frei- 
gebenden Bedienstellung moglichst einfach gestaltet 
sind. 

[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemaB da- 
durch gelost, dass die Frontklappe getrieblich mit einem 
einzigen Antrieb zur Herbeifuhrung der den oberen Be- 
reich der Frontseite des Gehauses freigebenden 
Schwenkbewegung ausgestattet ist. 
[0006] Da gemaB der Erfindung nur noch ein einziger 
Antrieb zum Bewegen der Frontklappe vorgesehen ist, 
entfallt die Notwendigkeit der gegenseitigen Abstim- 
mung zweier Antriebe, so dass die Steuerung der Front- 
klappe sich wesentlich vereinfacht. Diese braucht nur 
noch so gestaltet zu sein, dass der Antrieb nach dem 
Einschalten bei Erreichen der jeweiligen Endstellung 
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abgeschaltet wird, wozu beispielsweise Endschalter 
verwendet werden konnen. 

[0007] Eine einfach zu verwirklichende Ausfuhrungs- 
form der Erfindung besteht darin, dass die Oberkante 

5 der Frontklappe mit einer Vertikalfuhrung gelenkig ver- 
bunden und die Unterkante in Horizontalrichtung linear 
verfahrbar gehalten ist und dass der Antrieb zum Ver- 
fahren der Unterkante der Frontklappe vorgesehen ist. 
[0008] Die lineare Verfahrbarkeit der Unterkante der 

io Frontklappe kann konstruktiv auf einfache Weise da- 
durch verwirklicht werden, dass die Unterkante gelenkig 
mit einem geradlinig in das Gehause hinein bewegli- 
chen Ausschub verbunden und der Antrieb zum Ver- 
schieben des Ausschubs relativ zu einer innerhalb des 

15 Gehauses angeordneten Schubladenfuhrung ausgebil- 
det ist. 

[0009] Zur Fuhrung der Frontklappe reicht eine einzi- 
ge Geradfuhrung aus, wenn eine Kante der Frontklappe 
mittels des Antriebs linear verfahrbar gehalten ist und 

20 wenn zur weiteren Fuhrung der Frontplatte eine um ein 
gehausefestes Drehgelenk schwenkbar gelagerte Kop- 
pel vorgesehen ist, welche mit ihrem anderen Ende mit 
Abstand zu der linear verfahrbaren Kante der Frontplat- 
te mit der Frontplatte gelenkig verbunden ist. Eine sol- 

25 che Ausfuhrungsform erfordert statt zwei nur noch eine 
Geradfuhrung. 

[0010] Die Vertikalfuhrung der Frontklappe lasst sich 
ganzlich einsparen, wenn gema(3 einer anderen vorteil- 
haften Weiterbildung der Erfindung die Unterkante der 

30 Frontklappe linear auf einer Geraden verschiebbar an- 
geordnet ist und wenn das Drehgelenk in Hone der Ge- 
raden angeordnet ist, auf der sich die Unterkante der 
Frontklappe zu bewegen vermag. 
[0011] Alternativ ist es jedoch auch moglich, dass die 

35 Oberkante der Frontklappe auf einer Vertikalfuhrung 
verschieblich und das Drehgelenk der Koppel an der un- 
teren Seite der Frontseite angeordnet ist. 
[0012] Die Frontklappe gelangt zum Bedienen bis in 
eine nahezu waagerechte Position, wenn man vorsieht, 

40 dass das Drehgelenk im Gehause hinter der Vertikal- 
fuhrung mit raumlichem Abstand zur Vertikalfuhrung an- 
geordnet ist. 

[0013] Besonders kostengunstig ist es, wenn der An- 
trieb ein Drehantrieb zum Antreiben des Drehgelenkes 

45 der Koppel ist. 

[0014] Auf Geradfuhrungen kann man ganzlich ver- 
zichten, wenn man gemaB einer besonders vorteilhaf- 
ten Weiterbildung der Erfindung vorsieht, dass eine Ge- 
triebestange mit einem Ende verdrehbar mit einem 

50 Schwenklager und mit ihrem anderen Ende gelenkig mit 
der Frontklappe verbunden ist, dass beide Enden der 
Getriebestange jeweils ein relativ zur Getriebestange 
unverdrehbares Riemenrad aufweisen, wobei das front- 
klappenseitige Riemenrad geringeren Durchmesser hat 

55 als das schwenklagerseitige Riemenrad, und dass die 
beiden Riemenrader durch einen Riemen miteinander 
Verbindung haben. Ein solcher Mechanismus benotigt 
nur im vorderen Bereich des elektronischen Gerates 
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Platz. 

[0015] Die Frontplatte kann aus ihrer vertikalen Posi- 
tion problemlos bis in eine vollstandig waagerechte Po- 
sition verschwenkt werden, wenn man vorsieht, dass 
das frontklappenseitige Riemenrad den halben Durch- 
messer des schwenklagerseitigen Riemenrades hat. 
[0016] Statt sich zur Vermeidung von Geradfuhrun- 
gen zweier Riemenscheiben zu bedienen, kann man al- 
ternativ vorsehen, dass zur Fuhrung der Frontklappe 
zwei Drehgelenke vorgesehen sind, von denen ein un- 
teres Drehgelenk in Hone der Unterkante der Frontseite 
angeordnet und ein oberes Drehgelenk innerhalb des 
Gehauses des Gerates zuruckversetzt angeordnet ist, 
und dass das obere Drehgelenk mit einer Koppel nahe 
der Oberkante der Frontklappe und das untere Drehge- 
lenk mit einer weiteren Koppel im mittleren Bereich der 
Frontklappe mit dieser gelenkig verbunden ist. Ein sol- 
ches viergliedriges Gelenkgetriebe erlaubt Freiheiten 
bezuglich der Lage der geoffneten Frontklappe. 
[0017] Die Erfindung lasst verschiedene Ausfiih- 
rungsformen zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres 
Grundprinzips sind mehrere davon in der Zeichnung 
dargestellt und werden nachfolgend beschrieben. Die 
Zeichnung zeigt in 

Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt durch 

ein elektronisches Gerat nach der Erfin- 
dung, 

Fig.2-8 unterschiedliche Prinzipskizzen eines 
Mechanismus zum Bewegen einer Front- 
klappe des Gerates. 

[0018] Das in Figur 1 dargestellte elektronische Ge- 
rat, bei dem es sich urn ein Autoradio handein soil, hat 
ein Gehause 1 mit einer Frontseite 2, gegen die eine 
Frontklappe 3 anliegt. Diese Frontklappe 3 kann durch 
einen spaterzu beschreibenden Mechanismus aus der 
in durchgezogenen Linien dargestellten, die Frontseite 
2 vollstandig abdeckenden Position in eine strichpunk- 
tiert dargestellte, schrag ausgerichtete Bedienstellung, 
in welcher sie einen oberen Bereich 4 der Frontseite 2 
freigibt, verfahren werden. Innerhalb des Gehauses 1 
sind in diesem oberen Bereich 4 zwei Schachte 5, 6 vor- 
gesehen, von denen der obere zum Abspielen von 
Compaktdisks und der andere zum Abspielen von Kas- 
setten ausgebildet sein kann. Die Frontklappe 3 hat an 
ihrer Vorderseite ein groBflachiges Display 7 und dar- 
unter mehrere Bedienelemente 8 fur das Autoradio. 
[0019] Im unteren Bereich des Gehauses 1 ist ein 
Ausschub 9 in einer Schubladenfuhrung 10 verschieb- 
lich angeordnet. Die vordere Seite dieses Ausschubs 9 
ist nahe der Unterkante der Frontklappe 3 mit dieser ver- 
bunden. Ein Antrieb 11 vermag den Ausschub 9 aus 
dem Gehause 1 heraus in Figur 1 gesehen nach rechts 
in die strichpunktierte Position zu verfahren. Nahe der 
oberen Kante ist die Frontklappe 3 in einer Vertikalfuh- 
rung 12 gefuhrt. 



[0020] Steuert man den Antrieb 11 an, dann wird der 
Ausschub 9 aus dem Gehause 1 herausbewegt. Hier- 
durch bewegt sich die Unterkante der Frontklappe 3 von 
der Frontseite 2 weg, wahrend ihre Oberkante sich in 

5 der Vertikalfuhrung 1 2 nach unten bewegt. In der strich- 
punktiert dargestellten Endstellung der Frontklappe 3 
liegt der obere Bereich 4 der Frontseite 2 frei, so das 
jeweils eine CD oder eine Kassette in den entsprechen- 
den Schacht 5 oder 6 eingeschoben werden kann. 

10 [0021] Die Figur 2 dient der zusatzlichen Verdeutli- 
chung des Bewegungsablaufes der Frontklappe 3. Die- 
se ist dort in einer dick durchgezogenen Linie in Bedien- 
stellung und gestrichelt in verschiedenen Zwischenstel- 
lungen dargestellt. Der Ausschub 9 ist in Figur 2 als 

is Zahnstange ausgebildet, die von einem Ritzel 13 des 
Antriebs 11 linear in der Schubladenfuhrung 10 ver- 
schoben werden kann. Nahe ihrer oberen Kante ist die 
Frontklappe 3 mit einem Schlitten 14 gelenkig verbun- 
den, der auf der Vertikalf uhrung 1 2 verschieblich ist. Um 

20 allein mittels des Antriebs 11 aus der dargestellten Be- 
dienstellung der Frontklappe 3 wieder in die vertikale 
Position gelangen zu konnen, darf der Winkel a zwi- 
schen der Frontklappe 3 und dem Ausschub 9 nicht klei- 
ner als etwa 30° sein. 

25 [0022] Bei der Ausfuhrungsform nach Figur 3 wurde 
auf eine vertikale Geradfuhrung verzichtet. Die untere 
Kante der Frontklappe 3 ist genau wie bei dem zuvor 
beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel mit einem verfahr- 
baren Ausschub 9 gelenkig verbunden. Zur Einsparung 

30 der Vertikalfuhrung dient ein Drehgelenk 15, von dem 
aus eine Koppel 16 zu einem mittleren Bereich der 
Frontklappe 3 fuhrt, wo sie mit dieser gelenkig verbun- 
den ist. Der Antrieb 11 konnte bei dieser Ausfuhrungs- 
form auch statt zum Verschieben des Ausschubs 9 zum 

35 Verschwenken der Koppel 16 am Drehgelenk 15 oder 
beispielsweise dort vorgesehen sein, wo die Koppel 16 
gelenkig mit der Frontklappe 3 verbunden ist. 
[0023] Die Figur 4 zeigt eine kinematische Umkehr 
des Mechanismus nach Figur 3. Bei dieser Ausfuh- 

40 rungsform wurde auf den Ausschub 9 verzichtet und er- 
satzweise wieder wie gemaB den Figuren 1 und 2 eine 
Vertikalfuhrung 12 vorgesehen. Genau wie bei der Figur 
3 fuhrt von dem Drehgelenk 15 die Koppel 1 6 zur Front- 
klappe 3, deren untere Kante jetzt jedoch volligfrei en- 

45 det. Die obere Kante der Frontklappe 3 ist wiederum mit 
dem Schlitten 14 verbunden, welcher auf der Vertikal- 
fuhrung 12 sich zu verschieben vermag. Naturlich kann 
man bei alien Ausfuhrungsformen auf einen Schlitten 
verzichten und statt dessen beispielsweise Bolzen in ei- 

50 ne Kulissenf uhrung eingreifen lassen. 

[0024] Bei der Ausfuhrungsform nach Figur 5 wurde 
das Drehgelenk 15 von der Vertikalfuhrung 12 weg zur 
Innenseite des Gerates hin versetzt. Dadurch vermag 
die Frontklappe 3 in Offenstellung eine nahezu waage- 

55 rechte Position einzunehmen. 

[0025] Die Ausfuhrungsform nach Figur 6 zeichnet 
sich dadurch aus, dass auf Geradfuhrungen ganzlich 
verzichtet wurde. 
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[0026] Hierzu ist ein Schwenklager 17 vorgesehen, 
von dem aus eine Getriebestange 1 8 zur Frontklappe 3 
fuhrt, mit dersie gelenkig verbunden ist. Im Schwenkla- 
ger 17 ist die Getriebestange 18 synchron mit einem 
Riemenrad 1 9 verdrehbar, wahrend sie relativ zur Front- 
klappe 3 synchron mit einem weiteren Riemenrad 20 
schwenkbar ist, welches halben Durchmesser wie das 
Riemenrad 19 hat. Beide Riemenrader 19, 20 sind 
durch einen Riemen 21 miteinander verbunden, bei 
dem es sich beispielsweise urn einen Zahnriemen oder 
einen test mit beiden Riemenradern 19, 20 verbunde- 
nen Draht handeln kann. Der Riemen 21 sorgt dafur, 
dass die Frontklappe 3 beim Herunterschwenken der 
Getriebestange 1 8 zunehmend in die Waagerechte ver- 
schwenkt wird. 

[0027] Bei der Ausfuhrungsform nach den Figuren 7 
und 8 fuhrt genau wie bei den Ausfuhrungsformen nach 
den Figuren 3, 4 und 5 von dem Drehgelenk 15 eine 
Koppel 16 zu einem mittleren Bereich der Frontklappe 
3. Zusatzlich ist jedoch ein weiteres Drehgelenk 22 vor- 
gesehen, von dem eine Koppel 23 zur oberen Kante der 
Frontklappe 3 fuhrt, wo sie mit dieser gelenkig verbun- 
den ist. Auf diese Weise entsteht ein viergliedriges Ge- 
lenkgetriebe, welches ganzlich ohne Geradfuhrungen 
auskommt und dessen Bewegungen einen einzigen An- 
trieb erfordern, beispielsweise im Drehgelenk 15. 



Patentansp ruche 

1. Elektronisches Gerat, insbesondere Autoradio, mit 
einem Gehause, welches vor einer Frontseite eine 
ein Display und/oder Bedienelement aufweisende 
Frontklappe hat, die motorisch aus einer das Ge- 
hause verschlie3enden, vertikalen Position in eine 
mit ihrer Unterkante vor dem Gehause liegende und 
mit ihrer Oberkante unterhalb der Oberkante des 
Gehauses liegende und dadurch einen oberen Be- 
reich der Frontseite des Gehauses freigebende, 
schrag geneigte Bedienstellung schwenkbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Frontklappe 
(3) getrieblich mit einem einzigen Antrieb (11) zur 
Herbeifuhrung der den oberen Bereich der Front- 
seite (2) des Gehauses (1) freigebenden Schwenk- 
bewegung ausgestattet ist. 

2. Elektronisches Gerat nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Oberkante der Front- 
klappe (3) mit einer Vertikalfuhrung (12) gelenkig 
verbunden und die Unterkante in Horizontal rich- 
tung linearverfahrbar gehalten ist und dass der An- 
trieb (11) zum Verfahren der Unterkante der Front- 
klappe (3) vorgesehen ist. 

3. Elektronisches Gerat nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Unterkante gelenkig mit 
einem geradlinig in das Gehause (1) hinein beweg- 
lichen Ausschub (9) verbunden und der Antrieb (11) 



zum Verschieben des Ausschubs (9) relativ zu einer 
innerhalb des Gehauses (1) angeordneten Schub- 
ladenfuhrung (10) ausgebildet ist. 

5 4. Elektronisches Gerat nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Kante der Frontklappe 
(3) mittels des Antriebs (11) linearverfahrbar gehal- 
ten ist und dass zur weiteren Fuhrung der Frontplat- 
te (3) eine um ein gehausefestes Drehgelenk (15) 

io schwenkbar gelagerte Koppel (16) vorgesehen ist, 
welche mit ihrem anderen Ende mit Abstand zu der 
linear verfahrbaren Kante der Frontklappe (3) mit 
der Frontklappe (3) gelenkig verbunden ist. 

15 5. Elektronisches Gerat nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Unterkante der Front- 
klappe (3) linear auf einer Geraden (Ausschub 9) 
verschiebbar angeordnet ist und das Drehgelenk 
(1 5) in Hone der Geraden (Ausschub 9) angeordnet 

20 jst, auf der sich die Unterkante der Frontklappe (3) 
zu bewegen vermag. 



6. Elektronisches Gerat nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Oberkante der Front- 
klappe (3) auf einer Vertikalfuhrung (1 2) verschieb- 
lich und das Drehgelenk (1 5) der Koppel (1 6) an der 
unteren Seite der Frontseite (2) angeordnet ist. 



25 



30 



7. Elektronisches Gerat nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Drehgelenk (1 5) im Ge- 
hause (1) hinter der Vertikalfuhrung (12) mit raum- 
lichem Abstand zur Vertikalfuhrung (12) angeord- 
net ist. 



35 8. Elektronisches Gerat nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Antrieb (11 ) ein Drehan- 
trieb zum Antreiben des Drehgelenkes (15) der 
Koppel (16) ist. 

40 g. Elektronisches Gerat nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Getriebestange (1 8) mit 
einem Ende verdrehbar mit einem Schwenklager 
(17) und mit ihrem anderen Ende gelenkig mit der 
Frontklappe (3) verbunden ist, dass beide Enden 

45 der Getriebestange (1 8) jeweils ein relativ zur Ge- 
triebestange (18) unverdrehbares Riemenrad (19, 
20) aufweisen, wobei das frontklappenseitige Rie- 
menrad (20) geringeren Durchmesser hat als das 
schwenklagerseitige Riemenrad (19), und dass die 

50 beiden Riemenrader (19, 20) durch einen Riemen 

(21) miteinander Verbindung haben. 

10. Elektronisches Gerat nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass das frontklappenseitige 

55 Riemenrad (20) den halben Durchmesser des 

schwenklagerseitigen Riemenrades (19) hat. 

11. Elektronisches Gerat nach Anspruch 1, dadurch 
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gekennzeichnet, dass zur Fuhrung der Frontklap- 
pe (3) zwei Drehgelenke (15, 22) vorgesehen sind, 
. vondenen ein unteres Drehgelenk (15) in Hone der 
Unterkante der Frontseite (2) angeordnet und ein 
oberes Drehgelenk (22) innerhalb des Gehauses 5 
(1 ) des Gerates zuruckversetzt angeordnet ist, und 
dass das obere Drehgelenk (22) mit einer Koppel 
(23) nahe der Oberkante der Frontklappe (3) und 
das untere Drehgelenk (15) mit einer weiteren Kop- 
pel (1 6) im mittleren Bereich der Frontklappe (3) mit 10 
dieser gelenkig verbunden ist. 
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